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BLERIOT

Le vainqueur de la traversée de la Manche

ranchir par les airs les 40 km séparant la France de I'’Angleterre, de Calais a Douvres, est aujourd’hui
aisé et presque banal. Mais lorsque fut réussie, pour la premiere fois en aéroplane, cette symbolique
traverseée, la tentative était alors fort risquée... voire mortelle!
Les moteurs n’avaient pas la fiabilité actuelle. Les codes de navigation et les principes de pilotage n’existaient
pas et devaient étre inventés sur l'instant! Les pilotes de I'époque, véritables aventuriers, n’hésitaient pas a
mettre leur vie en jeu pour accomplir I'incroyable: voler toujours plus vite, toujours plus haut et toujours plus
loin. Louis Blériot a eté de ces pionniers et son exploit du 25 Juillet 1909 ou il traversa la Manche marque un
tournant historique.

- ALORS LOUIS, GU'A DONNE CETTE RENCONTRE ?
- TRES SATISFAISANTE. JAl NOMME M. PIERRE MARCHAL ADMINISTRATEUR PIRECTEUR DES PHARES BLERIOT!

Louis Blériot I'ingénieur Brevets déposés par Louis Blériot:
Louis Bleriot est né le |* juillet 1872 a Dehéries
pres de Cambrai,avec les débuts de la révolution in- 1897 - Générateur a acétylene

dustrielle. Diplémé en 1895 de I'Ecole Centrale des 1898 - Phare autogénérateur

Arts et Manufactures, le jeune ingénieur entre dans 1900 - Projecteur a lentille de Fresnel
une usine d’électricite a Paris. [l fonde en 1897 son 1903 - Projecteur catadioptrique
entreprise, rue Duret a Paris: les Phares Blériot. 1904 - Batterie a éléments multiples
Le succes et la fortune sont au rendez-vous grace 1905 - Eclaireur a flamme isolée

au phare acétylene pour automobile. Mais le jeune 1906 - Projecteur a I'oxy-essence
ingénieur, aéronaute et membre de 'Aéro-Club de 1909 - Dynamo Phi

France depuis 1901, a un réve... Voler! 1910 - Conjoncteur-disjoncteur.

®
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1900-1903, ornithoptére Blériot I.

Deés 1900, Louis Blériot fabrique un modeéle réduit d’ap-
pareil a ailes battantes, dites a clapets, d’'une envergure
de 1,50 m. Inspiré des travaux de Léonard de Vinci, I'or-
nithoptére est équipé d’un moteur a acide carbonique
d’environ 2 ch. En 1903, Blériot réalise le modéle gran-
deur nature de neuf meétres d’envergure. Lingénieur
commande un moteur de 100 ch. Mais trois exemplaires
explosent successivement! En Avril 1905, le capitaine
Ferber lui présente Gabriel Voisin, intrigué par les réali-
sations de l'ingénieur.

- MONSIEUR VOISIN, PERMETTEZ-MOl DE VOUS PRESENTER MONSIEUR
LOUIS BLERIOT.

La rencontre entre Louis Blériot et Gabriel Voisin
se transforme en amitié. Leur premier modéle est un
biplan cellulaire équipé de flotteurs semblables a ceux
du modéle d’Archdeacon et amélioré par Voisin. Testé
sur la Seine le 18 Juillet 1905, il est tracté par un canot
automobile Antoinette. Le vol a une fin dramatique!
L'appareil verse sur la gauche et coule, manquant entrai-
ner par le fond son pilote, Gabriel Voisin! lls fondent en
aout la société de construction d’aéroplanes Blériot-Voisin
au 4 rue de la Ferme a Billancourt, premiére en date
des firmes d’aviation!

1906,
le Blériot Ill - Blériot-VYoisin II:
Biplan a cellules elliptiques.

La deuxiéme réalisation commune des deux
pionniers est un biplan, pourvu d’ailes a cellules
elliptiques.

Le moteur Antoinette, congu par Levavasseur,
est un 24 ch transversal entrainant deux hélices
tractrices contrarotatives.

Mais son essai en mai 1906 est un échec: trop
lourd, I'appareil ne peut quitter le lac d’En-
ghien.
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Novembre 1906,

le Blériot - Voisin 1V bis.
Une nouvelle modification est alors ap-
portée pour l'essai de novembre 1906:
les flotteurs sont remplacés par des
roues. Le 12 novembre, sur le terrain de
Bagatelle, I'appareil heurte une pierre,
puis déséquilibré, se brise en franchissant
un caniveau.

Le pilote Louis Peyret est indemne, mais
la cellule est détruite. La collaboration
entre Louis Blériot et Gabriel Voisin éga-
lement.

Le méme jour, au méme endroit, Santos-
Dumont effectue un vol de 220 m sur son
14 bis!

Les désaccords tant techniques que sur

Octobre 1906,

le Blériot — Voisin IV.

Financé par Blériot et construit par Voisin; le modéle
précédent est modifié: ce sont a présent deux moteurs
Antoinette de 24 ch qui entrainent chacun une hélice
propulsive. La voilure principale est rectangulaire tandis
que l'arriere reste équipé d'ailes a cellules elliptiques.
L'appareil manque de peu de s’élever!

les principes de vol, ont mené a la séparation de Blériot et de Gabriel Voisin. Louis Blériot, ingénieur ECP, recherches
aéronautiques, va alors construire seul ses propres avions @ Neuilly sur Seine, bd Victor Hugo.

En janvier 1907 il engage des mécaniciens et des menuisiers. Alfred Bertrand sera son chef d’équipe, Peyret son chef
d’atelier, et le premier apprenti d’aviation, Louis Paragot -14 ans- dit « Petit Louis ».

Dorénavant le pilote d'essai sera... Louis Blériot!

QUANT A GABRIEL VOISIN. ..

...DE PROFONDS
DESACCORDS AVEC
BLERIOT.

VOILA POURQUOI NOUS AVONS
AVEC MON FRERE, FONDE
NOTRE PROPRE SOCIETE.

_-ql“ l"! 108!
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1907, Blériot V Canard.

L'appareil sort des ateliers le 20 mars 1907. Monoplan
de type canard comme le XIV bis, il est propulsé par un
moteur 24 ch Antoinette.

On y trouve de nombreuses innovations technologiques:
un manometre de pression d’eau,un manomeétre de pres-
sion d’essence, un inclinométre a bulle, une commande
de réglage de I'avance a I'allumage, la cloche inventée et
breveté par Blériot (un manche unique permettant de
commander d’'une main la direction et la profondeur);
enfin, une commande de gauchissement et une voilure
en papier parcheminé.

Apres quelques essais infructueux le 21 a Bagatelle puis
le 27 mars (train d’atterrissage endommagé), Blériot voit
enfin son appareil décoller le 5 Avril! Mais, le 19 avril,
I'appareil est détruit.

1907, Blériot VI - La Libellule.

Dessinée dés février 1907, avec l'aide de Louis Peyret, la
Libellule, monoplan baptisé ainsi pour sa paire d’ailes en
tandem, présente plusieurs modifications. Le radiateur,
jusque-la placé sous le fuselage, est a présent a 'avant
du moteur 24 ch Antoinette. Un levier de commandes a
cardan horizontal remplace la cloche et le pilotage se fait
par déplacement du siége! A Issy-les-Moulineaux, Blériot
parcourt 25 métres le | | juillet.Le 6 ao(t, il réalise un vol
de 143 metres et atteint 12 métres de hauteur!

Fin aolit, la Libellule regoit son nouveau moteurV |6 Antoi-
nette de 50 ch, le diédre arriére est diminué, le train modi-
fié et une hélice quadripale vient remplacer la précédente
hélice bipale. Le 17 septembre 186 métres sont franchis!
Une vitesse approchant les 80 km/h est atteinte... mais
a l'atterrissage le train est détruit: la machine ne peut
étre réparée.

NCOUS DEVONS AVANCERPLUS | IL DEVIENT UN
VIEE/MALGRE sES Zcnecs ET JCONCURRENT SERIEUX
ACCIDENTS LOUIS BLERIOT «° AVEC SA FORMULE

S ACHARNE /

MONOPLAN/

MATS EN SEFEMBRE, 'L AURA LN

ACCIDENT EN ESSAYANTSON ¢
BLERIOT 7 moNOPLAN POURVL
D UN 50¢h, ANTOINETTE ETDUNE
HELICE 4 PALES.APRES AVOIR

BI6NE UN VOL DE 184m. &
48 METRES D'ATITuDE !

1907, Blériot VII.

Ce monoplan préfigure les réalisations suivantes, tant il
est novateur quant a son profilé. Le fuselage est renforcé
par des traverses de sapin et tendu par des croisillons de
cordes a piano avec des tendeurs;un moteurV8 Antoinette
de 50 ch entraine une hélice quadripale. Commandée par
un palonnier aux pieds, la dérive monobloc forme le gou-
vernail de direction; les virages sont obtenus par rotation
différentielle de tout le plan arriere!

Mais le plus novateur est le train d’atterrissage. Constatant
la faiblesse du train lors des essais des 5 et 6 novembre,

LESAVRIL 1907, 1L FAITVOLER
_ SURSm SONVBLERIOTV
\ 4 AiLES DE CANARD.

Blériot le modifie et dépose le brevet: le train comporte
a présent des amortisseurs triangulés que I'on retrouvera
sur tous les modeéles Blériot jusqu’en 1920.

Le 16 novembre, Blériot réussit un vol sur 200 métres a
90 km/h. Mais, le 9 décembre, au cours d’un essai moteur
dans un hangar, une pale d’hélice se détache... I'appareil
se renverse!

Heureusement Blériot en sort indemne... Le 18 décem-
bre, alors qu'’il essaye I'appareil reconstruit avec une hélice
bipale, Blériot essuie un nouvel accident.

©
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1908, le Blériot VIII.

En février 1908, Blériot renforce son équipe: Ferdinand
Collinarrive comme mécanicien,Raymond Saulnier comme
ingénieur et Robert Grandseigne, chargé du montage et de
la préparation des machines. Blériot revient a une hélice
quadripale de 2,20 m de diameétre, toujours entrainée par
un 50 ch Antoinette; la roue arriére bénéficie également
a présent d’amortisseurs. Aprés des essais commen-
cés dés le 21 avril, des modifications sont apportées. Le
nouveau modeéle VIl bis permet enfin en juin d’obtenir
des résultats probants, 400 meétres puis 600 meétres, et
de boucler des circuits fermés. Le 29 juin, Blériot obtient
le deuxiéme prix des 200 métres de I'Aéro-Club. Une I™
récompense personnelle! Mais bien insuffisante: au mois

1908, le Blériot IX.

Dépensant plus que les revenus de son industrie de pha-
res, Blériot, pére de cing enfants, doit réussir a vendre ses
appareils! Mais le résultat du Salon de I'aéronautique est
terrible: aucune vente!

Au 31 décembre 1908, il a dépensé, depuis 1900, la somme
astronomique de 780 000 francs sans aucune recette! De
plus, Blériot se fiche avec son motoriste Levavasseur qui
fabrique a présent ses propres avions!

Le Blériot IX est d’apparence voisine du typeVIll:monoplan
avec un moteur Antoinette de 50 ch 16 cylindres.Victime

de mai, Delagrange n’a-t-il pas réalisé en Italie un vol de...
12 km! Aprés un crash le 23 juillet et un vol réussi de
6 km, Blériot doit reconstruire son appareil.

Clest le VIll ter qui vole le 1°" ao(t a Issy-les-Moulineaux...
et percute le sol en virage le 12 Septembre! OrvilleWright
vient de réaliser un vol incroyable de 55 km a Fort Myers
et, en octobre, Farman relie Bouy a Reims (27 km). Blériot
réalise alors un vol aller et retour de Toury a Artenay (soit
28 km). Enfin la presse parle de lui autrement que comme
« ’homme qui tombe toujours » ! Blériot ne démord pas:
il vend la propriété de Sainte-Marie, en Sologne, et investit
une nouvelle fois 400 000 francs afin de mettre en chan-
tier ses trois nouveaux modeles!

de fuites aux radiateurs, le IX ne décolle pas lors des essais
des 26 janvier et |10 février 1909:il est alors abandonné.

1909, Blériot X.

Le Blériot X, biplan biplace, exposé au salon, n'aura méme
pas droit a des essais... Equipé d’un Antoinette 50 ch, 'ap-
pareil n’a plus grace aux yeux de Blériot qui a découvert
des moteurs plus légers, plus performants.

Le regard de Blériot se tourne a présent vers le 7 cylindres
rotatif en étoile de Robert Esnault-Pelterie et le Gnome
Omega des fréres Seguin.

@




LE 7 JANVIER 1909 BLERIOT REGCOIT LE BREVET DE PILOTE N°1 DE L’AERO-CLUB DE FRANCE :

IL S’ INSCRIT AUSSITOT A TOUS LES SALONS ET MEETINGS A VENIR AVEC SON NOUVEAU MODELE:
LE BLERIOT XI, MONOPLAN DE SPORT LEGER DONT LE FUSELAGE EST DESSINE PAR L’INGENIEUR
RAYMOND SAULNIER-

DES SON 1R ESSAI LE 18 JANVIER, PAPPAREIL PREND SON VOL,

MAIS PESSIEVD DU TRAIN SE CASSE L

LE 23 LES VOLS SE SUCCEDENT A 75 KM/H DE MOYENNE.

BLERIOT PART LE 5 AVRIL S’ INSTALLER A BUC

Ol EST BASE SON NOUVEAU MOTORISTE, ESNAULT-PELTERIE- -

i

" Evergure % @ 4
Longueir § \.L n h
Poids 310 4 430 ,65

Mt tpe e 7

2
rface portarts l,; &t;qa:

£P 3 !

%’ied?‘ '-?-"c"/}' g

AT

LA CONFIGURATION PRESENTE UN MOTEUR A L’AVANT A HELICE TRACTRICE. UN TRAIN A DEUX ROUES.
L’AILE EST MEDIANE, LES AILERONS SONT A LARRIERE. LA CLOCHE EST SUR LES TROIS AXES AVEC
TOUTEFOIS UN SYSTEME DE TORSION DES AILES PAR CABLES.
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Un modéle modifié...

Lors de ses essais a Buc, Blériot embourbe son avion
démuni de freins dans I'étang du trou salé: I'appareil est
inutilisable! Heureusement une bonne nouvelle arrive:
la vente en Angleterre des brevets de phares Phi lui rap-
porte 200 000 francs! Des fonds arrivent également de sa
femme Alicia. Tout en ceuvrant sur le type X, Blériot peut
développer le type XII.

Il inaugure avec son épouse, le 30 mai a Toury, un monu-
ment commémoratif de son vol du 3| octobre 1908; la
place de la ville devient place Blériot. En juin, aprés avoir
essayé plusieurs moteurs (REP, ENV), Blériot monte sur
le Xl le robuste moteur 25 ch Anzani ainsi qu'une hélice
Chauviére Intégrale (bipale en bois) pour remplacer I'hélice
REP a 4 pales.

Enfin desVictoires!

Le 4 juillet 1909, Blériot gagne le prix de 4 500 Francs
offert par Mme Archdeacon pour un vol de 50 min a Juvisy
(Port Aviation). Le 13 juillet, Blériot remporte le 1*"prix du
voyage, en volant d’Etampes a Orléans (41 Km). Confiant
en son nouvel appareil, Blériot s’engage alors sur la traver-
sée de la Manche!

1909, deux passagers sur Blériot XII!
Le 21 mai 1909, Blériot sort le monoplan XII, équipé d'un
moteur de 35 ch ENV entrainant par chaine une hélice
Intégrale Chauviére. Prévu au départ comme monoplace il
est modifié en biplace. Le 2 juin, a Issy-les-Moulineaux, Blé-
riot vole pour la |™ fois avec un passager puis récidive le 7
en compagnie d’André Fournier. Le 12, ce sont deux pas-
sagers qu'il emmeéne: Santos-Dumont et Fournier! Cest
une premiére mondiale!

1909, des prix!

Le 16 juin, Gabriel Voisin informe Blériot qu’ils viennent de
remporter le prestigieux prix OSIRIS décerné par I'Institut
de France (récompensant qui a fait accomplir un progrés a
la science)... et doté de 100 000 francs! Autre bonne nou-
velle: des commandes pour les modéles Xl et XII arrivent
enfin!

Le 28, Blériot remporte le prix du kilométre a Douai, puis
le prix de la Corderie le 2 juillet et tient I'air durant 47 min
17 s,soit 42,277 km... De quoi pouvoir franchir la Manche!
Mais lors d’une tentative de record sur le Xll, Blériot est
brilé a la jambe... Ce qui ne 'empéchera pas de reprendre
lair... dés le lendemain!
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Le prix de laTraversée de la Manche.
Le 5 octobre 1908, le quotidien anglais le DAILY MAIL de Lord Northcliffe offre un prix de 1000 £ (25 000 F) au premier

aviateur qui traversera la Manche. Les plus légers que I'air I'ayant déja traversée le 7 janvier 1785: partis de Douvres,
Jean-Pierre Blanchard et John Jeffries avaient réussi la traversée en ballon jusqu’a la forét de Guines prés de Calais. Dés
novembre 1908, Serge de Bolotoff songe a utiliser un triplan Voisin équipé d’'un moteur Panhard & Levassor de 110 ch;
mais, devant la difficulté, I'aviateur renonce bientot a son projet.

L'ESCOPETTE

LES CONCURRENTS

HUBERT LATHAM (1883-1912)

Installé vers Sangatte, prés de Calais, Hubert Latham prépare son vol.
Extrémement populaire des deux cétés de la Manche, nul ne doutait de sa
réussite. Lui-méme avait parié 17 000 francs qu'il gagnerait, ceci avant le
I aoGt 1909! L'avion, un Antoinette IV, pouvait compter sur le moteur de
Levavasseur venu sur place pour parfaire les réglages.

COMTE DE LAMBERT (1865-1944),
D’origine frangaise, le comte russe concourt sur un biplan Wright construit
par Toxna et équipé d’un moteur Bariquand & Mare 24 ch. Précurseur dans e
domaine des hydroglisseurs, le comte de Lambert a été I'un des trois pilotes
brevetés a Pau début 1909, a I'école Wright. Le 27 Juin, il vient de réaliser le
premier vol historique aux Pays-Bas. 'aviateur s’est installé a Wissant, prés de
Boulogne-sur-Mer. De multiples essais infructueux retardent le vrai départ.

Apreés la victoire de Blériot, il tentera le 27 Juillet un ultime essai... avant
d’abandonner.

BLERIOT (1872-1936)

Le richissime planteur haitien Sylla Laroque apporte un financement inattendu,
la femme de Blériot ayant sauvé son fils d’'une chute mortelle! Encore han-
dicapé par ses récentes brilures, Louis Blériot se déplace avec des béquilles.

Il appelle alors son ami Alfred Leblanc afin qu'il organise tout pour lui. Les
mécaniciens Collin et Mamet, ainsi que le motoriste Anzani seront évidemment
du voyage. Le Blériot X| est installé au lieu dit « les Baraques » ou Blériot et son
équipe préparent dés le 21 juillet leur vol avec la plus grande pugnacité.




DES 1908 LA SOCIETE ANIOINEITE AUX
CELEBRES MOTEURS SIGNES LEVAVASSELR,
DEVIENT CONSTRUCTELR D'AEROPLANE AVEC
g1 2aANTE ANTOTNETTE. UN #ONOPLAN
AU FUSELAGE TRIANGULA'RE, DOTE DUN

WOTELR A L'AVANT ET D'UN SYSTEME DE

GAUCHISSEMENT DES AILES CONTROLANT

H

LASTARILTTE P LAIERALE. _

; A

C'ESTSUR UN ANTOINETTE IV e HUBERT
LATHAM, FLS DU AL LIARDAIRE ET NOUVEL
ACTTONNATRE DE LA SOCIETE ANTOINETTE VA
TENTER DE FRANCHIR LA MANCHE...

W cect AvanTLE
A\ 1= 20071508 45

MASAPRES 12Km LE MIOTELR FLANCHE SOUS
LES YELIX DE LEVAVASSELUR PRESENT SUR
LETORPILLELR ACCOMBAGNATELR HARPON.
UNE CHUTE DEPLUS DE 200m.!

[ 1€ NATPAS ETE HEUREUX
\ CETTE Fois-¢i/ -

CHERCHE AVEC PAP; DEPUIS ) 1)
PRES DUNE HEuRe.! /(4

MATS LA MANCHE
> SERAVAINCUE/3E
RECOMMENCERA" ET
REUSSIRAL... APRES
UNBON BAIN cHAUD!

T LA TRAVERSEE DE LA MANCHE N'E6T PAS LE SEUL EVENEMENT g
MY / DE 1309, MA'S LE PLUS MARQUANT: LE CONCURRENT DIRECT DE S

J LATHAM N'EAT adTRE Que BLERIOT sUR soN BLERIOT X1 congu
<4 ENCOLLARORATION AVEC X




ENCE DIMANCHE 25 JUitLET 1908, LATHAM ET BLERIOT DONVENT PRENDRE L AR <

BLERIOT AvaiT £ FinaNCE TN EXTREMIS PAR LE RICHISSIME HOMME

L UN DEPUS SANGATTE, L 'AUTRE DEPLYS L £5 BARAQUES'". LATEMPETE QUIGRON- D AFFAIRES HATIEN SYLLA LARAQUE, DONTLEFiLS AVAITETE
DE DEPLI'S QUATRE JOURS SEMBLE ENEIN S EIRE CAL MEE/LATHAM ARITOENANDE ~ SAUVE PAR LA FEMME D& BLERICT £TPAR LN BEAL CONTRAT DE
ALTRE REVELLE A 3H30 Du MATN. MALS C ESTBLERICTETALFRED LEBLANC QUi  L/CENCE DESES PHARES A DES INDUSTRIELS ANGLAITS. (200.000F)!

SOMLES PREWERS DEBOUT LINE HELRE AVANT !

NOUS Y SOMMEs LOu!S /
LES'BARAQUES”/

ANzZANI,Tu ES
Fou ou QuUOI Y,

€T cE NE SONT QUE DES BALLES
A BLANC.

Tu-AS RATSON ALESSANDRO, TON MOTELR
MARCHE ET. .‘.‘:flckéMENT BIEN...ALORS ALLONS-Y,
SORTONS LAVION DU HANGAR /

LA VOILURE HAUBANEE FAT 14 m2
LAPPAREIL MESLURE Bm DE LONG, MASSE
AUDECOLLAGE ENVIRON 300 Ke. SAVIIESSE EST

DE 55Km/h. MAMET ETCOLLIN ONTREALISE

Qu'a™-JEFAIT AUCTEL D'AVOIR CHOIST TON MOTELR 1L EST Auss:
FRUSTE ET PRIMITIF QUETOI /

MA CHE TDE BONS GROS CYLINDRES
DE FONTE ET PA5 SABLES,JUSTE '
DESTROUS POLR EVACUER LES

6AZ, T DAURES TROUS POUR

LHUILE ET CA MARCHE...

JusTEMENT, PARLEZ-NOUS DU
MOIEUR. VOUS AVEZ REMPLACE
LE REP D'ORIGINE RBaR UN

ANZANI, N's8T-ce-Pas 7T

LINE EXCELLENTE MISE AL POINT. QUE VOULEZ-
VOLUS SAVOIRDAUTRE P

MAIS D'ABORD ON manee/Louts, AVEL
VOIRE BRUOLURE AU 3¢ DEGRE AUPIED,
GALCHE L FAUT PRENDRE DES FORCES/

Oul.1LESTTRES FTABLE.cESTUN 3
CYLINDRES ENW DE 2,12 LITRES.ILEST
REFROID! PAR AR ET TOURNE A 1450tr/min, §%
PAR SECURITE ON AMIS DEUX BATTERIES
ETiL EST EQUIPE D'UNE HELICE
‘INTéGRALE "CHAUVIERE.

NOUS DEVONS
AITENDRE LE LEVER
DU SOLEIL, COMME LE

PRECISE LE
REGLEMENL




JE NE PENSE PLUS MAINTENANT
QU AMON APPAREIL, Al MOTEUR,
A LHELICE.,

NE VOUANT PAS RETARDER MA
MARCHE , T 'AVATS FATT MON DEU/L DE
UESCOPETTE &57J8 N'QVAIS PLUS DE GUIDE!

s

*M‘\“\Wﬁiﬁ\\\“\\}&\Q‘T{m}%‘:"{“&mh :

LN VOL OBSERVE AVEC ATTENTION PAR L'EPOUSE
DEBLERIOT DEFLIIS LE CONIRE -JORFPILLEUR
ESCOPEITE CENSE L'ESCORTER...

BLOQUEE.
JE VAIS DEVOIR

‘e

1

sans poussote!
. ] : : = -7 #"
'\- . i




LUTTER CONIRE LES VaNTS FORB !
NEPAS LACHER | ETDIABLE QUELLE
£8T cEITE MONTAGNE T 04
Su/s-JEDONE T

- Mo?, JEBUIS..."
F’ BEAUCOUP TROP AU
- NORD/

S& RENDRE Au POR] DE
DOUVRES (1) !DONC AUSUD...

l..CHARLES FONIAINE
NE SE soTRasTRoOUPE!
L DOTYAVOIR UNE
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BLERIOT

Le vainqueur de la traversée de la Manche

BLERIOT Xl, ’avion des voltigeurs!

Apres son incroyable exploit, Louis Blériot va réaliser
bien des vols remarquables... mais aussi de terribles
accidents, notamment celui de Constantinople (Turquie),
provoqué par de brusques rafales de vent qui sonne la fin
de ses vols comme pilote.

Il est alors temps pour Louis Blériot de laisser la place
aux commandes de ses avions.

Le pilote d'essai Adolphe Pégoud va rapidement
démontrer la maniabilité du Blériot XI: vol la téte en bas,
puis d’'incroyables loopings!

La voltige aérienne vient d'étre créée!

Le Blériot XI est présenté partout dans le monde et c’est
au-dessus de la Statue de la Liberté que John Domenjoz
va faire ses acrobaties!

Les écoles de pilotage...

Apres les écoles provisoires de Buc et d’lssy-les-Mouli-
neaux, Blériot inaugure a Pau sa premiére école de pilo-
tage, le 22 Novembre 1909.1l en confie la direction a son
ami pilote Alfred Leblanc.

En Juillet 1910, il ouvre I'école de pilotage d’Etampes et
fonde la méme année I'école de pilotage de Hendon en
Grande-Bretagne.

Enfin, en octobre 1913, Blériot installe 3 Buc une nou-
velle école de pilotage... Les écoles Blériot formeront
le plus grand nombre d’aviateurs brevetés entre 1909
et 1911.
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L’essor industriel!

Devenu un héros national, Louis Blériot prend alors son
essor industriel! Le type XI sera décliné les années suivan-
tes en version X/ bis (moteur Gnome 50 ch), XI-2 biplace
militaire, XI-3 triplace militaire avec moteur Gnome 100 ch.

La C.G.TA.

Le 10 octobre 1909, Blériot cofonde la Compagnie Géné-
rale Transaérienne (CGTA) la premiére compagnie aérienne
de transport utilisant des dirigeables et pour la I™ fois,
des aéroplanes! En 1911, Blériot sort I'Aérobus, capable
d’enlever 8 passagers!

SPAD et Blériot Aéronautique...
En 1913 Blériot a vendu plus de 800 aéroplanes... Dans le
monde, aucun autre industriel n'a fait mieux.

En aolt 1914, Blériot rachéte la Société de Production des
Appareils Deperdussin, en liquidation suite aux fraudes de
son dirigeant. Blériot la renomme Société Pour ['Aviation
et ses Dérivés. Le 5 Mars, Louis Blériot entre au Conseil
Supérieur de I'’Aéronautique Militaire. En 1917 le groupe
Blériot-SPAD représente 10 % de la production d’avions en
France et en 1918 il aura construit plus de 15 000 SPAD!
En 1921 Louis Blériot décide d'intégrer SPAD a la Blériot
Aéronautique, les deux sociétés de Blériot se faisant concur-
rence! En 1923, Blériot reprend la société Blanchard, spé-
cialisée dans les hydravions a coque.

Une rencontre historique...

En mai 1927, Charles Lindbergh, qui vient de réaliser la
traversée de 'Atlantique, insiste pour rencontrer Louis
Blériot.

VIVE LA
FRANCE !

ET PORT-AVIATION ATTRIBUE
SON NOM A SA RUE PRINCIFALE

Louis Blériot en quelques dates:
7 janvier 1909 — Brevet de pilote n°l.
12 juin 1909 — |* vol mondial avec 2 passagers.
16 juin 1909 — Prix Osiris (avec Gabriel Voisin).
4 juillet 1909 — Prix Mm Archdeacon a Juvisy.
13 juillet 1909 - Prix du Voyage.
25 juillet 1909 -Vainqueur de la traversée de la Manche.
ler aolt 1909 - Grande Médaille d’or de I'’Aéro-Club de France.
Aolt 1909 - Inauguration de I’Avenue Louis Blériot a Port-Aviation.

30 octobre 1909 — Commandeur de I'Ordre de la Couronne Roumaine.
Février 1910 - Médaille d’or de I'’Aéronautique de I’Académie des sciences.
Juillet 1910 - Membre fondateur de la Chambre syndicale des industries aéronautiques.
5 mars 1914 - Membre consultatif du Conseil supérieur de I'Aéronautique Militaire.
ler février 1922 - Officier de la Légion d’honneur.

Aoiit1929: Commandeur de la Légion d’honneur.

Aolit 1929:Vice-président de la Fédération Aéronautique Internationale.

Il fut également décoré officier de la Couronne d’ltalie et officier des Saints Maurice et Lazare.
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L’aprés-guerre...

Aprés la guerre, Louis Blériot diversifie sa production:des
motos 500 cm? bicylindres (1919), attelables a un side-car,
mais aussi des voitures (1922), des thoniers, des hydroglis-
seurs, des carburateurs et méme... des meubles!

Le 6 avril 1919, Louis Blériot s’associe avec Louis Breguet,
les fréres Farman, René Caudron, Robert Morane, Ray-
mond Saulnier, Paul-Louis Weiller et Louis Renault, pour
fonder la CMA, Compagnie des Messageries Aériennes.

Le 25 juillet 1929, a Calais, Louis Blériot est nommé Com-
mandeur de la Légion d’honneur.

En 1936, comme toutes les entreprises frangaises tra-
vaillant pour la Défense Nationale, Blériot Aéronautique est
nationalisée. Blériot s’éteint huit jours avant la promulga-
tion du décret.

Sur les fondations de Blériot...

Décédé le 2 aolt 1936 a 64 ans, celui qui fut 'un des
plus grands pionniers de l'aviation laissera a jamais son
empreinte.

Ainsi le lieu de départ de 'historique traversée de la Man-
che a été renommé en 1936 et s’appelle & présent Blé-
riot-Plage.

Les sociétés créées par Louis Blériot ont donné naissance
a de grands groupes actuels.

Ainsi la CGTA est I'ancétre d’Air France, |la fusion de Blériot
Aéronautique avec d’autres entreprises est devenue MATRA,
actuelle EADS'!

L’Histoire est alors écrite par d’autres...
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Blériot, le vainqueur de la traversée de la Manche

L’homme qui en1909 a scellé un tournant historique, démontrant que 'aéronautique était une nouvelle et incroya-
ble voie ouverte a I'humanité. Outre ses compétences d’ingénieur, il est un acteur majeur dans I'industrialisation et
I'usage des transports aéroportés, de fret comme de passagers.

Mais avant la victoire, bien des efforts et des échecs furent nécessaires...
Heureusement, Louis Blériot n’a jamais baissé les bras et, toujours, tourné les yeux vers le ciel...
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